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Abstrak: Pasar Kreneng merupakan salah satu pasar tradisional yang ada di kota
Denpasar dengan aktivitas yang padat dimana pada jam-jam tertentu banyak
kendaraan yang sulit mencari tempat untuk parkir. Tujuan penelitian ini adalah
untuk menganalisis karakteristik dan kebutuhan ruang parkir. Dari hasil analisis
diperoleh karakteristik parkir adalah sebagai berikut: untuk off street parking,
volume parkir tertinggi selama 9 jam pengamatan adalah sepeda motor sebesar
2.768 kend. Rata-rata lamanya parkir tertinggi adalah kendaraan ringan sebesar
1,953 jam/kend. Akumulasi tertinggi adalah sepeda motor sebesar 473 kend/jam
yang terjadi antara jam 05.00-06.00. Kapasitas parkir tertinggi adalah sepeda motor
sebesar 171 kend/jam. Indeks parkir tertinggi adalah sepeda motor sebesar 2,8.
Untuk on street parking, volume parkir tertinggi selama 9 jam pengamatan adalah
sepeda motor sebesar 782 kendaraan terjadi di Jalan Rijasa. Rata-rata lamanya
parkir tertinggi adalah kendaraan ringan sebesar 2,340 jam/kend terjadi di Jalan
Kamboja. Akumulasi tertinggi adalah sepeda motor sebesar 220 kend/jam yang
terjadi di Jalan Rijasa antara jam 05.00-06.00. Kapasitas parkir tertinggi adalah
sepeda motor sebesar 57 kend/jam yang terjadi di Jalan Rijasa. Indeks parkir
tertinggi adalah sepeda motor sebesar 3,860 yang terjadi di Jalan Rijasa. Jumlah
petak parkir yang dibutuhkan di dalam Pasar Kreneng untuk sepeda motor dan
kendaraan ringan masing-masing sebanyak 618 dan 67 petak, di Jalan Kamboja 41
petak kendaraan ringan, di Jalan Rampai 82 petak sepeda motor dan 42 petak
kendaraan ringan, di Jalan Rijasa 182 petak sepeda motor dan 34 petak kendaraan
ringan.

Kata kunci : Karakteristik Parkir, Kebutuhan Parkir, Pasar Kreneng
ANALISYS OF CHARACTERISTIC OF NEEDS PARKING IN KRENENG

Abstract : Kreneng Market is one of traditional markets in Denpasar City with
high activities where during peak hours many vehicles find difficulties to search for
parking lot. The objectives of this study were to analyse parking characteristics and
demand. Result of parking characteristics analyses were as follows: for off street
parking, the highest parking volume was for motor cycle (2,768 vehicles). The
highest average parking duration was for motor cycle (1,953 hour/vehicle). The
highest parking accumulation was 473 vehicles/hour between 05.00-06.00 am. The
highest parking capacity was for motor cycle (171 vehicles/hour). Highest Parking
Index was 2.8. For on street parking, the highest parking volume was for motor
cycle (782 vehicles) on Rijasa St. The highest average parking duration was for
light vehicle (2.340 hour/vehicle) on Kamboja St. The highest parking
accumulation was for motor cycle (220 vehicles/hour) on Rijasa St between 05.00-
06.00 am. Highest parking capacity was for motor cycle (57 vehicles/hour) on
Rijasa St. Highest parking index was for motor cycle (3.86) on Rijasa St. Parking
stall required for off-street parking were: 618 stalls for motor cycles and 67 stalls
for light vehicles. For on street parking: 41 stalls of light vehicle on Kamboja St, §2
motor cycle stalls and 42 light vehicle stalls on Rampai St, 182 motor cycle stalls
and 34 light vehicle stalls on Rijasa St.

Kata kunci : Parking characteristics, demand, Kreneng Market
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PENDAHULUAN

Latar Belakang

Pasar Kreneng merupakan salah satu
pasar tradisional yang ada di kota Denpa-
sar yang memiliki luas wilayah 11.323,2
M?. Lokasi dari Pasar Kreneng ini memili-
ki batas-batas yaitu: sebelah Utara berba-
tasan dengan Jalan Rampai, di sebelah Ba-
rat berbatasan dengan Terminal Kreneng,
di sebelah Timur berbatasan dengan Jalan
Kamboja dan di sebelah Selatan berbatas-
an dengan Jalan Rijasa. Parkir di pinggir
jalan (on street parking) dapat dijumpai
pada ruas Jalan Rijasa, Jalan Rampai dan
Jalan Kamboja. Sedangkan off street par-
king berada di dalam Pasar Kreneng. Akti-
vitas pasar yang padat menyebabkan me-
ningkatnya volume kendaraan yang masuk
dan keluar Pasar Kreneng pada jam-jam
tertentu, sehingga banyak kendaraan yang
sulit mencari tempat untuk parkir. Ideal-
nya suatu kawasan menyediakan areal
parkir yang memadai sehingga mampu
menampung volume kendaraan yang par-
kir dan penataan areal parkir yang baik,
untuk mengurangi kesemrawutan parkir
kendaraan sehingga para pengguna dapat
parkir dengan nyaman dan aman.

Sampai saat ini belum diketahui ba-
gaimana karakteristik parkir baik off street
parking maupun on street parking dan
belum diketahui berapa kebutuhan ruang
parkir di Pasar Kreneng pada saat ini. Ber-
dasarkan hal tersebut maka perlu diadakan
penelitian mengenai karakteristik dan ke-
butuhan parkir di pasar Kreneng.

Rumusan masalah
Berdasarkan uraian tersebut di atas,

maka dapat dirumuskan pokok permasala-

han sebagai berikut :

1. Bagaimanakah karakteristik parkir di
Pasar Kreneng pada saat ini?

2. Berapakah kapasitas dan kebutuhan
(demand) ruang parkir di Pasar Kre-
neng?

........................................... A.A. Jaya Wikrama

Tujuan Penelitian
Sebagai dasar pelaksanaan penelitian
harus dilandasi suatu tujuan yang dijadi-
kan acuan dalam penelitian ini. Tujuan da-
ri penelitian ini adalah :
1. Menganalisis karakteristik parkir di
Pasar Kreneng pada saat ini.
2. Menganalisis kapasitas dan kebutuhan
(demand) ruang parkir di Pasar Kre-
neng.

MATERI DAN METODE

Definisi Parkir

Parkir adalah keadaan tidak bergerak
suatu kendaraan yang tidak bersifat se-
mentara. Termasuk dalam pengertian par-
kir adalah setiap kendaraan yang berhenti
pada tempat-tempat tertentu baik yang di-
nyatakan dengan rambu ataupun tidak,
serta tidak semata-mata untuk menaikkan
dan atau menurunkan barang dan atau
orang. (Abubakar, 1998).

Karakteristik Parkir

Karakteristik parkir dimaksudkan se-
bagai sifat — sifat dasar yang memberikan
penilaian terhadap pelayanan parkir dan
permasalahan parkir yang terjadi pada
daerah studi. Berdasarkan karakteristik
parkir, akan dapat diketahui kondisi per-
parkiran yang terjadi pada daerah studi se-
perti mencakup volume parkir, akumulasi
parkir, lama waktu parkir, pergantian par-
kir, penyediaan ruang parkir, kapasitas
parkir, dan indeks parkir.

Volume Parkir

Volume parkir adalah jumlah keselu-
ruhan kendaraan yang menggunakan fasi-
litas parkir, biasanya dihitung dalam ken-
daraan yang parkir dalam satu hari (Abu-
bakar, 1998). Data volume parkir diper-
lukan untuk mengetahui intensitas peng-
gunaan ruang parkir yang ada di lokasi pe-
nelitian. Selain itu juga untuk mengetahui
hubungan-hubungan antara jenis kegiatan
yang mana banyak membutuhkan ruang
parkir.
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Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir adalah jumlah total
dari kendaraan yang parkir selama periode
tertentu (Hobbs, 1974). Akumulasi ini da-
pat dijadikan sebagai ukuran kebutuhan
ruang parkir di lokasi penelitian. Informa-
si ini sangat dibutuhkan untuk mengetahui
jumlah kendaraan yang sedang berada pa-
da suatu lahan parkir pada selang waktu
tertentu. Informasi ini dapat diperoleh de-
ngan cara menjumlahkan kendaraan yang
telah menggunakan lahan parkir ditambah
dengan kendaraaan yang masuk serta di-
kurangi dengan kendaraan yang keluar.

Rata-rata Lamanya (Durasi) Parkir

Rata-rata lama waktu parkir adalah
rata-rata lama waktu yang dipakai setiap
kendaraan untuk berhenti pada ruang par-
kir. Rata-rata lamanya parkir dinyatakan
dalam jam/kendaraan. Suatu ruang parkir
akan mampu melayani lebih banyak ken-
daraan jika waktu parkirnya singkat, di-
bandingkan dengan ruang parkir yang di-
gunakan oleh kendaraan dalam waktu
yang lama.

Dari rata-rata lamanya parkir maka
akan diketahui waktu yang akan dipakai
pemarkir untuk memarkir kendaraan pada
petak parkir. Sedangkan untuk mengeta-
hui rata—rata lamanya parkir dari seluruh
kendaraan selama waktu survei dapat
diketahui dari rumus berikut (Oppenlen-
der, 1976) :

D= T(Nx).(X)(1)

Nt e ( 1 )
Keterangan :
D : Rata —rata lama parkir/durasi
(jam/kend).

Nx : Jumlah kendaraan yang parkir
selama interval waktu survei (kend.).

X : Jumlah dari interval.

I : Interval waktu survei (jam).

Nt : Jumlah total kendaraan selama
waktu survei.

Kapasitas Parkir

Kapasitas ruang parkir merupakan ke-
mampuan maksimum ruang tersebut da-
lam menampung kendaraan, dalam hal ini
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adalah volume kendaraan pemakai fasili-
tas parkir tersebut. Kendaraan pemakai fa-
silitas parkir ditinjau dari prosesnya yaitu
datang, berdiam diri (parkir) dan pergi
meninggalkan fasilitas parkir. Rumus
yang digunakan untuk menyatakan kapasi-
tas parkir adalah :

S
KP [y T (2)
Keterangan :
KP  : Kapasitas Parkir (kend/jam)
S : Jumlah petak parkir yang
tersedia di lokasi penelitian
D : Rata-rata lamanya parkir
(jam/kend)

Indeks Parkir (IP)

Indeks parkir adalah perbandingan an-
tara akumulasi parkir dengan kapasitas
parkir. Nilai indeks parkir ini dapat me-
nunjukkan seberapa besar kapasitas parkir
yang telah terisi. Rumus yang dapat digu-
nakan unutuk menghitung indeks parkir
adalah :

P = AkumulasiParkir

KapasitasParkir

1. IP < 1 artinya bahwa fasilitas parkir
tidak bermasalah, dimana kebutuhan
parkir tidak melebihi daya tampung/
kapasitas normal

2. IP =1 artinya bahwa kebutuhan parkir
seimbang dengan daya tampung/kapa-
sitas normal.

3. IP > 1 artinya bahwa fasilitas parkir
bermasalah, dimana kebutuhan parkir
melebihi daya tampung/kapasitas nor-
mal.

Besarnya indeks parkir yang tertinggi
diperoleh dari perbandingan antara aku-
mulasi parkir dengan kapasitas parkir. Be-
saran indeks parkir ini akan menunjukkan
apakah kawasan parkir tersebut bermasa-
lah atau tidak (Warpani, 1998).

Pergantian Parkir (Parking Turnover)
Pergantian parkir atau Parking Turn-
over menunjukkan tingkat penggunaan ru-
ang parkir yang diperoleh dengan memba-
gi volume parkir dengan jumlah ruang
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parkir untuk periode waktu tertentu. Ru-
mus yang digunakan untuk menyatakan
pergantian parkir adalah sebagai berikut
(Oppenlender, 1976):

TR=— e (4)
S . Ts
Keterangan :
TR : Angka pergantian parkir (kend/SRP/
jam)

Nt : Jumlah total kendaraan selama wak-
tu survei (kend)

S : Jumlah petak parkir yang tersedia di
lokasi penelitian

Ts : Lama periode analisis/waktu survei

(jam)

Penyediaan Parkir (Parking Supply)

Penyediaan parkir (parking supply)
atau kemampuan penyediaan parkir adalah
batas ukuran banyaknya kendaraan yang
dapat ditampung selama periode waktu
tertentu (selama waktu survei). Rumus
yang digunakan untuk menyatakan penye-
diaan parkir adalah sebagai berikut :

p S . Ts (5)
S =
D
Keterangan :
Ps : Daya tampung kendaraan yang dapat
diparkir (kendaraan)

S : Jumlah petak parkir yang tersedia di
lokasi penelitian

Ts: Lama periode analisis/waktu survai
(jam)

D : Waktu rata — rata lama parkir (jam/
kend)

f : Faktor pengurangan akibat pergan-
tian parkir, nilai antara 0,85 s/d 0,95.

Kebutuhan Ruang Parkir

Kebutuhan Ruang Parkir adalah jum-
lah tempat yang dibutuhkan untuk me-
nampung kendaraan yang membutuhkan
parkir berdasarkan fasilitas dan fungsi dari
sebuah tata guna lahan. Untuk mengetahui
kebutuhan parkir pada suatu kawasan
yang di studi, terlebih dahulu perlu diketa-
hui tujuan dari pemarkir (Abubakar,
1998). Rumus yang dipakai untuk meng-
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hitung kebutuhan ruang parkir adalah se-

bagai berikut :
Nt . D (6)
- T . f ................................
Keterangan :
S : Jumlah petak parkir yang diperlukan
saat ini

Nt: Jumlah total kendaraan selama waktu
survei (kend)

D : Waktu rata — rata lamanya parkir (jam/
kend)

T : Lamanya survei (jam)

f: Faktor pengurangan akibat pergantian
parkir, nilai antara 0,85 s/d 0,95.

METODE PENELITIAN

Metode penelitian merupakan suatu
metode yang digunakan dalam melaksana-
kan penelitian yang mencakup langkah-
langkah pelaksanaan penelitian dari awal
sampai akhir. Sebelum melaksanakan pe-
nelitian lebih lanjut, terlebih dahulu harus
dipahami tujuan dari penelitian yang di-
lakukan dan menentukan langkah-langkah
yang diambil dalam melaksanakan peneli-
tian tersebut guna memperoleh hasil yang
diinginkan. Semua langkah-langkah yang
diambil dalam melaksanakan penelitian
harus dilandaskan pada diagram alir pene-
litian yang telah dibuat agar semua lang-
kah-langkah penelitian tersebut tidak me-
nyimpang dari tujuan yang diinginkan.
Berikut ini adalah diagram alir penelitian
yang menjadi pedoman dalam melak-
sanakan penelitian yang dapat dilihat pada
Gambar 1.

Identifikasi Masalah

Berpijak dari latar belakang maka da-
pat disusun rumusan permasalahan yang
ada di lokasi penelitian dan tujuan dari
studi ini, yang ditunjang oleh literatur-lite-
ratur yang berkaitan dengan permasala-
han. Adapun tujuan dari penelitian ini
adalah untuk mengetahui karakteristik
parkir dan kebutuhan parkir di kawasan
Pasar Kreneng. Lokasi penelitian ini dipu-
satkan di Pasar Kreneng yang meliputi:
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Identifikasi masalah

v

Studi Literatur

Pengumpulan Data

!

e Survai Patroli Parkir
e Survai Parkir Kordon

e Survai Inventarisasi Parkir

e Pengukuran Denah Layout Pasar

¥

Analisis/Pengolahan Data

v

Volume parkir

Kapasitas parkir
Indeks parkir
Pergantian parkir

Karakteristik Parkir:
Akumulasi parkir

Rata rata lama parkir

v

Kebutuhan Ruang Parkir

v

Kesimpulan dan Saran

Gambar 1. Diagram alir Penelitian

parkir di luar badan jalan (off street par-
king) dan parkir di badan jalan (on street
parking). Lokasi penelitian dilakukan di-
dalam Pasar Kreneng, di Jalan Kamboja,
di Jalan Rampai dan di Jalan Rijasa. Dan
survai ini dilaksanakan pada Hari Jumat
tanggal 22 Mei 2009. Waktu pelaksanaan
survei dilakukan selama 9 jam yang dimu-
lai pukul 03.00 Wita dan berakhir pada
pukul 12.00 Wita, dan periode ini berlaku
pada semua lokasi survei.

Pengumpulan Data

Data-data yang dicari dalam penelitian
ini didapat secara langsung di lapangan
melalui kegiatan survai yang meliputi:

Survei Inventarisasi Ruang Parkir

Tujuan dari survei ini adalah untuk me-
ngetahui berapa banyak petak parkir yang
tersedia dan untuk mengetahui pola parkir
pada daerah studi. Untuk memperoleh ka-
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pasitas normal pada lokasi penelitian
dilakukan dengan cara menghitung jumlah
petak parkir yang ada. Untuk data bentuk
dan pola parkir dilakukan dengan penga-
matan langsung di lokasi penelitian baik
untuk parkir di badan jalan (on street
parking) maupun di luar badan jalan (off
street parking).

Survei Patroli Parkir

Dalam survai patroli parkir dapat dike-
tahui informasi mengenai karakteristik
parkir, antara lain: jumlah kendaraan yang
parkir (volume parkir), kendaraan yang
keluar ataupun masuk tempat parkir
(akumulasi parkir) dan waktu parkir
kendaraan.

Volume Parkir dan Akumulasi Parkir

Adapun metode survei ini adalah pen-
carian data yang dilakukan dengan cara
mencatat kendaraan yang parkir pada
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lokasi yang ditentukan menurut jenis ken-
daraan yang disurvai yaitu kendaraan roda
dua dan kendaraan roda empat. Yang
dicatat adalah lamanya kendaraan yang
parkir serta nomor pelat kendaraan terse-
but. Untuk menghitung akumulasi parkir
dipakai interval waktu 15 menit selama
penelitian sehingga selain dapat diketahui
akumulasi parkir dapat juga diketahui
volume parkir tiap jam yang menunjukkan
fluktuasi kendaraan yang parkir pada
waktu survei. Adapun alat-alat yang di-
butuhkan pada saat survei adalah formulir
survel, alat tulis serta pencatat waktu.

Lama Parkir Kendaraan

Bertujuan untuk mengetahui lamanya tiap
kendaraan yang parkir di daerah studi,
sehingga dari data lamanya parkir tiap
kendaraan dapat dicatat rata-rata lamanya
parkir masing-masing kendaraan. Survei
ini dilakukan bersamaan dengan survai
volume dan akumulasi parkir yaitu dengan
cara mencatat informasi rinci mengenai
kendaraan yang parkir yang biasanya
mencakup nomor pelat kendaraan. Alat
yang digunakan adalah formulir survai,
alat tulis, dan pencatat waktu.

Survai Parkir Kordon

Metoda dari survai kordon yaitu dengan
menggambar garis kordon yang meling-
kari daerah studi. Survai dilakukan dengan
menghitung seluruh kendaraan yang par-
kir dalam daerah studi dan kemudian se-
cara serentak dihitung semua kendaraan
yang masuk dan keluar. Survai ini dipakai
untuk mengukur akumulasi kendaraan
pada off street parking sehingga dapat me-
nentukan persentase dari tempat parkir
yang tersedia yang sedang digunakan,
disamping itu juga dapat diketahui in-
formasi tentang volume parkir dan waktu
parkir kendaraan.

Analisis Data

Merupakan langkah terpenting dalam
suatu penelitian, dimana setiap data dila-
kukan kajian secara ilmiah dan dianalisis
yang akhirnya didapat suatu kesimpulan
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dari permasalahan yang telah diajukan.
Data hasil survei dianalisis seperti penge-
lompokan jenis dan volume kendaraan, ra-
ta-rata lamanya parkir, menghitung kapa-
sitas parkir, analisis indeks parkir tiap in-
terval 15 menit, tingkat pergantian parkir
dan daya tampung parkir, Sehingga dida-
pat karakteristik dan kebutuhan parkir itu
sendiri.

HASIL DAN PEMBAHASAN

Analisis Inventarisasi Parkir

Karakteristik parkir mencakup volume
parkir, akumulasi parkir, rata-rata lamanya
parkir, kapasitas parkir, indeks parkir, per-
gantian parkir dan penyediaan parkir. Dari
karakteristik parkir tersebut nantinya da-
pat diketahui permasalahan parkir yang
ada di lokasi studi. Jumlah petak parkir,
sudut parkir serta ukuran petak parkir di-
daerah studi dapat diketahui dengan mela-
kukan survei inventarisasi parkir pada lo-
kasi studi. Adapun peta lokasi studi dapat
dilihat pada Gambar 2.

Jumlah petak parkir, sudut parkir, serta
ukuran petak parkir di lokasi studi dapat
dilihat pada Tabel 1 dan 2.

Volume parkir

Volume parkir merupakan jumlah
kendaraan yang parkir pada lokasi studi
selama periode waktu tertentu, dalam hal
ini perhitungan dikelompokkan pada se-
tiap 15 menit. Selanjutnya dilakukan ana-
lisis data hasil survai untuk mendapatkan
volume parkir pada masing-masing lokasi
studi selama 9 jam pengamatan seperti
yang terlihat pada Tabel 3.
Tabel 1. Inventarisasi fasilitas parkir se-

eda motor (MC)
No| Lokasi | Jumlah | Sudut | Ukuran Petak
Parkir | Petak | Parkir

1 [Parkir di
dalam 309 90° 0,75m x 2m
Pasar

2fn. 59 90° | 0,75m x 2m
Rampai

3 pln. 108 | 90° | 0,75mx2m
Rijasa

Sumber : Hasil survei, 2009
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Gambar 2. Peta lokasi inventarisasi fasilitas parkir
Sumber : Hasil survai, 2009

( ) LOKASI PENELITIAN
Hasil Observasi

[

Tabel 2. Inventarisasi fasilitas parkir tuk masing-masing lokasi studi dapat dili-

kendaraan ringan (LV) hat pada Tabel 4.
No | Lokasi |Jumlah| Sudut |Ukuran Petak
Parkir | Petak | Parkir Tabel 3. Volume Kendaraan yang parkir
1 Parkir di s Jumlah Jumlah
dalam 066 90 2,5m x 5m Lokasi Jenis Kendaraan| kendaraan
Pasar Parkir | Kendaraan | (9jam) | rata- rata
4 o | 300 | 25mx5m perjam
Kamboja Parkir di [Sepeda 2768 307
2 ln. _ 35 90° 2.5m x 5m dalam  |motor (MC)
Rampai IPasar Kendaraan 282 31
3 Jln. Rijasa 34 90° 2,5m x Sm Ringan (LV)
Sumber : Hasil survei, 2009 Jn. Kendaraan 142 15
Kamboja |[Ringan (LV)
Akumulasi Parkir Jin. Sepeda 346 38
Akumulasi parkir adalah jumlah kese- ~ fRampai jmotor (MC)
. . Kendaraan 156 17
luruhan dari kendaraan yang parkir pada Ringan (LV)
interval waktu tertentu. Dalam hal ini di- [y, Sepeda 782 36
ambil interval waktu 15 menit. Akumulasi  [Rijasa  motor (MC)
parkir dihitung untuk mengetahui ba- Kendaraan 122 14
gaimana fluktuasi parkir setiap 15 menit. Ringan (L.V)

Sedangkan untuk akumulasi tertinggi un- Sumber : Hasil analisis, 2009
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Tabel 4. Akumulasi parkir kendaraan

Lokasi Parkir| Jenis Waktu Akumul
Kendaraan asi

Parkir di
dalam Pasar

Sepeda 05.00-06.00 | 473
imotor
(MC)
Kendaraan| 06.00 — 07.00 89
Ringan
(LV)

Jln. Kamboja |[Kendaraan| 07.00 — 08.00 | 28
Ringan
(LV)

Uln. Rampai [Sepeda 06.00-07.00| 81
motor
(MC)
Kendaraan| 05.00 — 06.00 | 49
Ringan

(LV)

Uln. Rijasa  |Sepeda 05.00 - 06.00 | 220
motor
(MC)
Kendaraan| 07.00 — 08.00 | 46
Ringan

(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Selanjutnya dari tabel dapat dibuat
grafik akumulasi parkir selama 9 jam pe-
ngamatan pada masing-masing lokasi pe-
nelitian, seperti yang terlihat pada Gambar
3-6.

Akumulasi Parkir di dalam Pasar Kreneng
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jalan Kamboja
Sumber : Hasil Analisis, 2009
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Gambar 5. Grafik Akumulasi parkir di
jalan Rampai
Sumber : Hasil Analisis, 2009
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Gambar 6. Grafik Akumulasi parkir di
jalan Rijasa
Sumber : Hasil analisis, 2009

Rata-rata Lamanya Parkir

Rata — rata lamanya parkir adalah la-
manya kendaraan berada pada tempat par-
kir. Dari hasil analisis diperoleh rata — rata
lamanya parkir seperti yang terlihat pada
Tabel 5.

Tabel 5. Rata-rata lama parkir kendaraan

Lokasi Jenis Rata-rata
Parkir Kendaraan lamanya Parkir
(jam/ kend)
Parkir di Sepeda motor 1,811
dalam (MO)
Pasar
Kendaraan 1,953
Ringan (LV)
JIn. Kendaraan 2,340
Kamboja | Ringan (LV)
JIn. Sepeda motor 1,942
Rampai MO)
Kendaraan 2,232
Ringan (LV)
JIn. Rijasa | Sepeda motor 1,895
MC)
Kendaraan 2,293
Ringan (LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009
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Kapasitas Parkir

Kapasitas parkir merupakan kemam-
puan maksimum ruang parkir dalam me-
nampung kendaraan. Dari hasil survei ser-
ta analisis data maka dapat diketahui ka-
pasitas parkir untuk kendaraan yang parkir
pada masing-masing lokasi penelitian ada-
lah seperti pada Tabel 6-9.

Indeks Parkir

Indeks parkir merupakan perbandi-
ngan antara akumulasi parkir dengan ka-
pasitas parkir. Indeks parkir dapat dijadi-
kan ukuran penilaian kebutuhan ruang
parkir apakah kapasitas ruang parkir yang
ada masih bisa menampung permintaan
parkir. Tabel 10 menunjukkan indeks par-
kir tertinggi kendaraan pada masing-ma-
sing lokasi penelitian.

Selanjutnya dari Tabel 10 dapat di-
buat grafik perbandingan akumulasi parkir
dengan kapasitas parkir pada masing-ma-
sing lokasi penelitian yang diamati selama
9 jam pengamatan sehingga terlihat jelas
perbandingan indeks parkir masing-ma-
sing kendaraan, seperti yang terlihat pada
Gambar 7-10.

Tabel 6. Kapasitas parkir di jalan Kam-

boja

Jenis Jumlah | Rata-rata | Kapasitas

Kendaraan | Petak | lamanya Parkir
S Parkir (D) | KP=S/D
(SRP) | (Jam/Kend) |(Kend/ Jam)
Kendaraan
Ringan 20 2,340 9
@LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 7. Kapasitas parkir di dalam Pasar

Kreneng
Jenis Jumlah | Rata- rata | Kapasitas
Kendaraan | Petak | lamanya Parkir
S) Parkir(D) | KP=S/D
(SRP) |(Jam/Kend)|(Kend/ Jam)
Sepeda Motor| 309 1,811 171
(MC)
Kendaraan
Ringan (LV) 66 1,953 34

Sumber : Hasil analisis, 2009
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Tabel 8. Kapasitas parkir di jalan Rampai

Jenis Jumlah | Rata-rata | Kapasitas

Kendaraan | Petak |lama Parkir Parkir
) (D) KP =S/D
(SRP) | (Jam/Kend) | (Kend/Jam)

Sepeda 59 1,942 30
Motor
MO)
Kendaraan 35 2,232 16
Ringan
(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 9. Kapasitas parkir di jalan Rijasa

Jenis  |Jumlah| Rata-rata Kapasitas

Kendaraan | Petak | lamanya Parkir
S Parkir KP=S/D
D)
(SRP) | (Jam/Kend) |(Kend/ Jam)

Sepeda 108 1,895 57
Motor
MOC)
Kendaraan 34 2,293 15
Ringan
LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 10. Indeks Parkir Kendaraan

Lokasi| Jenis Waktu Aku- |Kapa| IP=
Parkir | Kenda- mulasi | sitas |Akumula
raan si/
kapasitas
IDi Sepeda |05.45-06.00[ 473 | 171 2,77
dalam motor 06.30-06.45| 89 34 2,62
IPasar (MC)
Kend.
Ringan
(LV)
Jln. Kend. |07.00-07.15| 28 9 3,11
Kamboj Ringan
a (LV)
JIn. Sepeda [06.45-07.00] 81 30 2,70
IRampai motor 05.30-05.45| 49 16 3,06
(MC)
Kend.
Ringan
(LV)
Jln. Sepeda |05.30-05.45] 220 57 3,86
Rijasa motor 07.00-07.15| 46 15 3,07
(MC)
Kend.
Ringan
(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009
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Indeks Parkir di dalam Pasar Kreneng

el
L% PO W o N
- v s
£ . '// Y
P e AN
r \
ml. /] \
5
wl [+
I\ =t 4
j‘” r] / R
] ¢ N
H ’ N,
H‘]; r '
h e T4
s
y L N
: T T

L O (11 VA /A B ]
Wkt {menit)

‘ ==<PSepedamotor ——IPKendRingm = « IP=] ‘
Gambar 7. Grafik Indeks parkir didalam
Pasar Kreneng
Sumber : Hasil analisis, 2009
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Tabel 11. Tingkat Pergantian parkir
kendaraan di dalam Pasar Kreneng
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Gambar 8. Grafik Indeks parkir di jalan
Kamboja
Sumber : Hasil analisis, 2009
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Gambar 9. Grafik Indeks parkir di jalan
Rampai
Sumber : Hasil analisis, 2009.

Tingkat Pergantian Parkir

Tingkat pergantian parkir menunjuk-
kan tingkat penggunaan ruang parkir yang
besarnya diperoleh dari pembagian jumlah
total kendaraan yang parkir selama
periode waktu tertentu dari survei yang
dilakukan dengan jumlah petak parkir
yang ada. Tabel 11-14 menunjukkan hasil
perhitungan tingkat pergantian parkir un-
tuk tiap-tiap lokasi pengamatan.

Jumlah Jumlah|Lama| Tingkat
. Kend | Petak [Surveil Pergantian
Jenis (NY) (S) | (Ts) | TR=Nt/(SxTs)
Kendaraan ™y -4 | SRP | Jam [Kend/SRP/Jam
Sepeda
Motor
(MC) 2768 | 309 | 9 0,995
Kendaraan
Ringan
(LV) 282 66 9 0,470

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 12. Tingkat Pergantian parkir
kendaraan di jalan Kamboja
Jenis | Jumlah Lama Tingkat
Jumlah . -
Kenda-| Kend Petak (S) Survai Pergantian
raan (Nt) (Ts) | TR=Nt/(SxTs)
Kend SRP Jam | Kend/SRP/Jam
Sepeda
Motor
(MC) - - - -
Kend
Ringan
(LV) 142 20 9 0,789

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 13. Tingkat Pergantian parkir

kendaraan di jalan Rampai

Jenis |Jumlah | Jumlah | Lama Tingkat

Kendara| Kend | Petak | Survei | Pergantian
an (Nt) S) (Ts) |TR=Nt/(SxTs)

Kend | SRP Jam |Kend/SRP/Jam

Sepeda

Motor

(MC) 346 59 9 0,652

Kend

Ringan

(LV) 156 35 9 0,495

Sumber : Hasil analisis, 2009
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Tabel 14. Tingkat Pergantian parkir Tabel 17. Penyediaan ruang parkir di jalan
kendaraan di jalan Rijasa Rampai
Tingkat Jenis (Lamanya{Jumlah| Insuffi- | Rata- | Parking
Jumlah | Jumlah Lama' Pergantian Kenda-| Survei | Petak | cienncy | rata Supply
Jenis Kend Petak |Survei TR= raan (T) (S) | Factor |Laman|Ps=(S*T*f)
Kendaraan| (N )| T9) 1 NysxTs) (jam) [(SRP)| (akibat | ya | /(D)
Kend/ turnover)| Parkir
Kend SRP | Jam SRP/J ) D) (kend)
am (jam/
Sepeda kend)
Motor Sepeda | 9 59 | 090 [1.942] 246
(MC) 782 108 | 9 0,805 otor
Kend (MC)
Ringan Kend 9 35 | 090 [2232 127
(LV) 122 34 9 0,399 ringan
Sumber : Hasil analisis, 2009 (LV)

Penyediaan Parkir

Penyediaan parkir (parking supply)
adalah batas ukuran banyaknya kendaraan
yang dapat ditampung selama periode
waktu tertentu (selama waktu survei). Dari
data hasil survei dan perhitungan yang
telah dilakukan maka dapat dicari
penyediaan parkir untuk tiap-tiap lokasi
penelitian seperti yang terdapat pada
Tabel 15-18.

Tabel 15. Penyediaan ruang parkir di
dalam Pasar Kreneng

Jenis [Lama [Jumlah| Insuffi- | Rata-rata | Parking
Kenda-Survei | Petak | cienncy | Lamanya | Supply
raan | (T) (S) | Factor Parkir  [s=(S*T*f)/(
(jam) | (SRP)| (akibat (D) D)
turnover)| jam/kend) | (kend)
®
Sepeda
motor 9 309 0,90 1,811 1382
MO
Kend
ringan 9 66 0,90 1,953 274
(R\)

Sumber : Hasil analisis, 2009
Tabel 16. Penyediaan ruang parkir di jalan

Kamboja
Jenis |Lama|Jumlah | Insuffi- | Rata- Parking
Kenda-| nya | Petak | cienncy | rata Supply
raan | Sur- | (S) Factor |Laman|s=(S*T*f)/(D)
vei | (SRP) (akibat | ya (kend)
(T) turnover)| Parkir
(jam) ® | O©
(jam/k
end)
Sepeda | - - - - -
motor
(MC)
Kend 9 20 0,90 |2,340 69
ringan
(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009
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Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 18. Penyediaan ruang parkir di jalan

Rijasa
Jenis |Lamanya| Jml | Insuffi- | Rata- | Parking
Kenda- | Survei | Petak | cienncy | rata Supply
raan (T) ) Factor | Lama |Ps=(S*T*f)
(jam) |(SRP)| (akibat |Parkir /(D)
turnover)| (D)
® (jam/ | (kend)
kend)
Sepeda 9 108 0,90 | 1,895 462
motor
(MC)
Kend 9 34 0,90 |2,293 120
ringan
LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Analisis Kebutuhan Parkir

Kebutuhan parkir yang dimaksudkan
disini adalah banyaknya petak parkir yang
diperlukan agar mampu menampung ba-
nyaknya kendaraan yang akan parkir da-
lam periode waktu tertentu. Untuk menen-
tukan banyaknya petak parkir yang diper-
lukan untuk menampung kendaraan yang
parkir dapat dihitung berdasarkan volume
kendaraan yang masuk selama 9 jam wak-
tu survei. Rumus yang digunakan untuk
menghitung kebutuhan ruang parkir dihi-
tung berdasarkan persamaan 6 dan
ditabelkan pada Tabel 19-22.

SIMPULAN DAN SARAN

Simpulan

Berdasarkan hasil penelitian yang me-
liputi pengumpulan data serta analisis data
maka dapat ditarik beberapa kesimpulan
sebagai berikut:
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Tabel 19. Petak parkir yang diperlukan
pada saat ini di dalam Pasar Kreneng

........................................... A.A. Jaya Wikrama

MO)

Kend 9
ringan

2,293 0,90 122 34

LV)

Jenis | Lama|Rata-rata| Insuffi- | Volume | Jumlah
Kenda-| nya |Lamanya| ciency | Kend petak
raan | Survei| Parkir | Factor (Nt) parkir
(@) (D) (akibat | (Kend) | S=(Nt*
(jam) | (jam/ken |turnover) D)/(T*f)
d) ®
(SRP)
Sepeda| 9 1,811 0,90 2768 618
motor
MC)
Kend 9 1,953 0,90 282 67
ringan
(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 20. Petak parkir yang diperlukan
pada saat ini di jalan Kamboja

Jenis |Lama-| Rata- | Insuffi- |Volume| Jumlah
Kenda-| nya | rata | ciency | Kend |petak parkir
raan |Survei|Laman| Factor (Nt) |S=(Nt*D)/(
(T) ya (akibat T*f)
(jam) |Parkir | turnover) | (Kend) (SRP)
D) ®
(jam/k
end.)
Kend 9 (2,340 0,90 142 41
ringan
(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 21. Petak parkir yang diperlukan
pada saat ini di jalan Rampai

Jenis |Lama-| Rata-rata |Insuffi- | Vol. | Jumlah
Kenda-| nya | Lamanya |ciency |Kend| petak
raan |Survei| Parkir Factor | (Nt) parkir
(T) (D) (akibat |(Kend)| S=(Nt*D)
(jam) |(jam/kend.)|turnover) /(T*f)
®
(SRP)
Sepeda 9 1,942 0,90 346 82
motor
MC)
Kend 9 2,232 0,90 156 42
ringan
(LV)

Sumber : Hasil analisis, 2009

Tabel 22. Petak parkir yang diperlukan
pada saat ini di jalan Rijasa

Lama-| Rata-rata |Insuffi- | Volume | Jumlah
nya | Lamanya | ciency | Kend petak
Jenis |Survei| Parkir Factor (Nt) parkir
Kenda-| (T) (D) (akibat | (Kend) |S=(Nt*D
raan | (jam) | (jam/kend.) [turnover )/ (T*f)
)
® (SRP)
9 1,895 0,90 782 182
Sepedal
imotor

Sumber : Hasil analisis, 2009

Karakteristik Parkir

1. Volume parkir tertinggi selama 9 jam
pengamatan adalah volume parkir se-
peda motor yang terjadi didalam Pasar
Kreneng sebesar 2768 kendaraan, de-
ngan jumlah kendaraan rata-rata per-
jam adalah 307 kendaraan.

2. Akumulasi parkir tertinggi adalah se-
peda motor yang terjadi didalam Pasar
Kreneng, sebesar 473 kendaraan an-
tara jam 05.00-06.00 Wita.

3. Rata-rata lamanya parkir tertinggi ada-
lah rata-rata lamanya parkir kendaraan
ringan yang terjadi di jalan Kamboja
sebesar 2,340 jam/kendaraan.

4. Kapasitas parkir tertinggi adalah kapa-
sitas parkir untuk sepeda motor dida-
lam Pasar Kreneng sebesar 171 SRP
perjam, dimana jumlah petak yang ter-
sedia sebanyak 309 dengan rata-rata
lama parkir sebesar 1,811 jam/kenda-
raan.

5. Indeks parkir tertinggi adalah indeks
parkir sepeda motor sebesar 3,86 yang
terjadi di jalan Rijasa.

6. Tingkat pergantian parkir tertinggi ter-
jadi didalam Pasar Kreneng untuk se-
peda motor sebesar 0,995 kend/SRP
perjam

Kebutuhan Ruang Parkir
a. Kebutuhan Ruang Parkir di dalam Pa-
sar Kreneng

e Jumlah petak parkir sepeda motor
yang dibutuhkan untuk kondisi sa-
at ini sebanyak 618 petak, sedang-
kan jumlah petak parkir yang
tersedia sebanyak 309 petak.

e Jumlah petak parkir kendaraan ri-
ngan yang dibutuhkan untuk kon-
disi saat ini sebanyak 67 petak, se-
dangkan jumlah petak parkir yang
tersedia sebanyak 66 petak.

b. Kebutuhan Ruang Parkir di jalan

Kamboja
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e Jumlah petak parkir kendaraan ri-
ngan yang dibutuhkan untuk kon-
disi saat ini sebanyak 41 petak, se-
dangkan jumlah petak parkir yang
tersedia sebanyak 20 petak.

c. Kebutuhan Ruang Parkir di jalan Ram-
pai

e Jumlah petak parkir sepeda motor
yang dibutuhkan untuk kondisi sa-
at ini sebanyak 82 petak, sedang-
kan jumlah petak parkir yang ter-
sedia sebanyak 59 petak.

e Jumlah petak parkir kendaraan ri-
ngan yang dibutuhkan untuk kon-
disi saat ini sebanyak 42, sedang-
kan jumlah petak parkir yang ter-
sedia sebanyak 35 petak.

d. Kebutuhan Ruang Parkir di jalan Rija-
sa

e Jumlah petak parkir sepeda motor
yang dibutuhkan untuk kondisi sa-
at ini sebanyak 182 petak, sedang-
kan jumlah petak parkir yang ter-
sedia sebanyak 59 petak.

e Jumlah petak parkir kendaraan ri-
ngan yang dibutuhkan untuk kon-
disi saat ini sebanyak 34 petak,
dan jumlah petak parkir yang ter-
sedia sebanyak 35 petak.

Saran

Berdasarkan uraian sebelumnya serta
pengamatan di lokasi penelitian maka pe-
nulis mencoba memberikan beberapa sa-
ran. Adapun saran-saran tersebut antara
lain :

1. Dengan indeks parkir yang melebihi
satu di setiap lokasi parkir, untuk me-
ngatasi permasalahan tersebut disaran-
kan agar para pemakai parkir dibatasi
waktu parkirnya dan untuk mentaati
pembatasan waktu parkir dapat dite-
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rapkan tarif parkir progresif yaitu tarif
parkir yang berlipat selama waktu par-
kir, sehingga orang yang mengguna-
kan petak parkir akan memarkir ken-
daraan sesuai kebutuhan waktu parkir-
nya.

2. Sebaiknya disediakan/ditempatkan pe-
tugas parkir yang aktif disetiap lokasi
parkir untuk membantu dalam merapi-
kan kendaraan yang parkir sehingga
penyediaan tempat parkir menjadi le-
bih efektif.

3. Perlu diberikan batasan-batasan parkir
yang jelas seperti memberi garis mar-
ka pada petak-petak parkir yang belum
dilengkapi marka sehingga tidak ada
kendaraan yang parkir pada tempat
yang tidak semestinya.
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